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L’ IMPORTANZA DELLA RETE VIARIA SECONDARIA

Lo sviluppo della rete viaria in Italia dipende da:

« complessita orografiche, morfologiche, ambientali e territoriali;
* caratteri storici ed archeologici;
* distribuzione delle realta economiche e sociali.

L’infrastrutturazione viaria e piu flessibile rispetto a sistemi, caratterizzati da standard
e geometrie particolarmente rigide.

L’ltalia conta il 60% di gallerie dell’intera rete TENT stradale europea.

Come lordito di una complessa e articolata trama, la rete secondaria, di competenza per
massima parte delle province , completa la rete nazionale e ha funzioni distributive.

Proprio su questa rete si concentrano, sia per motivi storici che contingenti, che
intrinsecamente legati alle particolarita costruttive, le problematiche piu serie, in termini di:

- stato manutentivo
- sicurezza dell’esercizio.

MIT | Struttura Tecnica di Missione
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La rete secondaria in cifre

Tale viabilita soddisfa tipicamente la domanda di
mobilita e trasporto a medio e breve raggio, ed
unisce i centri principali, generalmente i capoluoghi
di provincia, con le rimanenti aree abitate, siano esse
ad alta densita abitativa e produttiva, o piuttosto

aree rurali.
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Lo sviluppo della rete
e shilanciato verso
quella di competenza
degli enti locali.

>75%
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Tematismo — Comuni montani

Y
W [ T
g,
a5~

: \‘ (A,
N
Sy

LEGENDA

Rete viaria principale Classificazione comuni montani [7904]
i_ ! Limiti provinciali B non montani [3842]
B parzialmente montani [645]
Il montani [3417]

Legenda

@@= Snit 2001 Grosseto Indice popolazione anziana
Strade provinciali Grosseto [__| 6,31-7,05
[ Provincia di Grosseto [ 705-795
7.95-8,95
B 895-1217
B 1217 -16,12

Legenda

@@= Snit 2001 Grosseto Comuni Grosseto
Strade provinciali Grosseto [ll Non montani
[ Provincia di Grosseto [ Parzialmente montani
B Montani

MIT | Struttura Tecnica di Missione

RETE PRINCIPALE (ARANCIO) E SECONDARIA
(BIANCA) DELLA PROVINCIA DI GROSSETO.

Si nota il ruolo della rete viaria provinciale per
la resilienza territoriale (comuni montani) e
sociale (indice di popolazione anziana) del
Paese.
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Oltre la meta del territorio nazionale e classificato nelle aree
interne (in rosso nel tematismo di destra); vi insistono 2.800
piccoli comuni .

COMUNI PER CLASSE DI ABITANTI E CARATTERIZZAZIONE COESIONE
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Tematismo - SNAI

Le aree selezionate dalla Strategia
Nazionale delle Aree Interne sono 72;
ne fanno parte 1.077 comuni (14%) per
circa 2.072.718 abitanti.

Legenda

= Rete viaria principale

i1 Confini provinciali

Denista di popolazione [7904)
0-1,2[4163)
1,2-2,8[1959)] ) )
2,8-4,9(903] " CJ'
4,9 - 8 [466)

B 8-12,8[222)

N 12,8 -21,2[104)

Bl 21,2-34(45)

B 34-597 (26]

W 59,7 -79,6 (1]

. 70 R - R0A 2 1R
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Viabilita
= SNIT_Regione Toscana

Aree interne della Regione Toscana
B Garfagnana

[ Mugello Bisenzio Valdisieve == Autostrada

Casentino Valtiberina = Statali

Strade provinciali di collegamento con le aree
centrali, a partire da viabilita principale o centro.

—— Strade provinciali a servizio aree interne ~— Provinciali

Per le aree di Regione Toscana e stato possibile individuare le strade provinciali a servizio
delle aree interne grazie alla metodologia GIS; tuttavia, ancora non e possibile avere dati

certificati coerenti e completi su tutte le province e citta metropolitane.

MIT | Struttura Tecnica o} Mission
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Rischi ed opportunita dell’ltalia dei territori «culturali»

Mappa delle accelerazioni sismiche - Territoria rischio frana LEGENDA

La presenza delluomo nella penisola ha fortemente Rete viara principale Prosenza di Aee Naturai Protste (7904]
. . . . . . . i__! Confini provinciali 0[6229)
modellato il territorio; evitare ['abbandono dei territori ' PR e

collinari e montani € un prerequisito alla lotta ai
cambiamenti climatici e alla resilienza ai fenomeni di

«IL PAESAGGIO CULTURALE E FORGIATO

dissesto idrogeologico. DA UN PAESAGGIO NATURALE AD OPERA
DI UN GRUPPO CULTURALE. LA CULTURA

La rete viaria secondaria svolge un ruolo di primo piano E L'AGENTE, GLI ELEMENTI NATURALI

nell’ordinato smaltimento delle acque meteoriche e nella SONO IL MEZZO, IL PAESAGGIO

prevenzione di fenomeni franosi, in quanto ricalcata dagli CULTURALE E IL RISULTATO.»

antichi percorsi. (C. Sauer).

MIT | Struttura Tecnica di Missione
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Esempi di paesaggi segnati dalle strade (a) di aree
interne dove lopera dell’'uomo € intrinsecamente
legata al territorio (b) anche come presidio
idrogeologico.
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La sicurezza delle strade provinciali
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STRADE PROVINCIALI E REGIONALI
-19.972 incidenti annui
- 31.554 feriti e 834 morti.
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Lo stato manutentivo - i pilastri della manutenzione

1. RESPONSABILITA:

Una questiona critica che grava sullo
stato del patrimonio viario italiano &
legata alla frammentazione delle
competenze, particolarmente In
tema di manutenzione.

Tale frammentazione non € solo
limitata a tratti di viabilita diversi ma
spesso si esercita sul medesimo
arco, determinando  complessi
contenziosi cui conseguono ritardi e
maggiori oneri.

2. CONOSCENZA DELL’INFRASTRUTTURA

L'Implementazione di qualunque piano di gestione
della manutenzione di una qualsivoglia rete deve
basarsi quantomeno sulla conoscenza esatta
dell’oggetto stesso della manutenzione.

Nel caso specifico delle opere e viadotti, risulta
quindi impossibile, pur volendo, impostare un
efficace piano di gestione della manutenzione,
ordinaria o straordinaria che sia, senza conoscere
il numero esatto, lo stato di conservazione e
ovviamente la posizione dell’intero patrimonio di
opere in sopraelevazione.

' 4. QUALITA E FORMAZIONE DELLE W

- BISORSE ECONOMICHE: COMPETENZE TECNICHE, AMBIENTALI,

Desumibili dai bilanci degli enti gestori;

GESTIONALI E MANAGERIALI

RISORSE TECNICHE E STRUMENTALI:

L'ultimo tassello necessario alla corretta gestione del
patrimonio stradale secondario € senza dubbio il
bagaglio di competenze in possesso del personale
\jell’ente gestore

Analizzabili con apposito questionario,
rappresentano le wunita di personale
(manager, tecnici, amministrativi ed
esecutori) e i mezzi e materiali destinati.

L

MIT | Struttura Tecnica di Missione
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1. Le responsabilita 2. La conoscenza
* Perovviare ai problemi di ARCHIVIO INFORMATICO NAZIONALE DELLE
sovrapposizione di responsabilita, OPERE PUBBLICHE (AINOP)
il Ministero delle Infrastrutture e Tale strumento intende associare ad ogni
dei Trasporti ha intrapreso: opera pubblica un codice identificativo

(IOP) al quale sono abbinabili tutte le
informazioni sensibili rispetto all’opera in

iniziato nel 2017, prevede un questione, tra le quali, caratteristiche

progressivo riordino delle costruttive, anno di realizzazione, stato
competenze manutentive su tratti generale dell’opera, precedenti interventi
di strada omogenee, ed in di manutenzione, ecc., ma anche di tenere
particolare sugli itinerari di valenza aggiornate nel tempo queste informazioni,
nazionale; e renderle usufruibili a chi & preposto al

monitoraggio degli interventi di

manutenzione condotti sulle opere stesse.

X ObbllgO di linee guida per la PROGETTO PNRR - STRATA

classificazione e la gestione
delrischio per opere d’arte
serventi la rete viaria

Piattaforma georeferenziata delle opere
pubbliche, per condivisione dei dati (MIT,
, MASE, ENTI GESTORI INFRASTRUTTURE,

nazionale; MEF, ENTI TERRITORIALI) per fini
** Individuazione chiara della pianificatori e programmatori.

titolarita delle opere d’arte

interferenti.

*

MIT | Struttura Tecnica di Missione
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3. | finanziamenti

FONTE

L 205/2017 120,00 300,00 300,00 300,00 300,00 300,00

ANNO L 160/2019 60,00 110,00 275,00 275,00 275,00 275,00 275,00 275,00 275,00 275,00
L 145/2018 - 16,05 17,00 21,00 30,00 30,13 30,51 30,95 29,45 32,40 33,21 36,45
L 145/2018 1,00 1,00 1,00 1,00
12000 : : 37800 43200 i i : i : 307,40
L 234{ 2021 15,00 16,50 24,00 19,50 45,00 45,00 45,00 45,00
STRADE Regioni
ot SRS VNN, WO ||~ oo e e e e e I N
REGIONALIE | L 234/2021 85,00 93,50 136,00 110,50 255,00 255,00 255,00 255,00
PROVINCIALL L OinCe e e e e e e e e e b e A e e
Totale 100,00 110,00 160,00 130,00 300,00 300,00 300,00 300,00
L 126/2020 350,00 450,00 350,00
PONTIE &, 234/2021 10000 | 100,00 E 300,00 i 300,00 ] 300,00 E 300,00
VIADOTTI |~ i ! ! i ’ ! : i ’ i ’

100,00 300,00 300,00 : 300,00 300,00

350,00 450,00 350,00 100,00

4,3 mld € dal 2018 al 2029
» AUMENTO RESILIENZA: 1,445 mld € dal 2022 al 2029
» PONTI E VIADOTTI: 2,550 mld € dal 2021 al 2029

> 8,295 MLD €

MIT | Struttura Tecnica di Missione
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4. IL MONITORAGGIO

Dal dato amministrativo alla decisione sull’intervento

Il dato di monitoraggio non e un adempimento accessorio:
e parte della performance dell’investimento.

MIT | Struttura Tecnica di Missione
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TRE PASSAGGI LOGICI

c Osservare e Riconciliare ° Decidere

MOP ricostruisce SIOPE+ evidenzia i flussi di Il singolo CUP guida
avanzamento procedurale, cassa e segnala supporto, rimodulazione o
fisico e finanziario. disallineamenti. definanziamento.

Principio guida: responsabilizzazione alla scala provinciale, verifica e decisione alla
scala dell’intervento/CUP.

Fonte: relazione, parr. 1, 5 e conclusioni.

15
MIT | Struttura Tecnica di Missione
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Tre programmi, tre livelli di maturita

Il confronto richiede perimetri distinti: ex post per DM 123, portafoglio e annualita maturate per DM 125 e 141.

DM € 247,059 mln

123/2020 137 monitorati 460 non monitorati
Concluso al 2024

Finanziamento totale 2021 - 2024

DM
125/2022 onitorati 289 non monitorati € 363 b 284 m I'n
In itinere fino al 2029 Finanziamento totale 2024 - 2029

60 non monitorati € 88 ) 855 m ln

Finanziamento 2024 - 2025

Annualita 2024 - 2025

DM

141/2022 157 monitorati 270 non monitorati
In itinere fino al 2029

Annualita 2022 - 2025 (IR LT TSR Toa. 53 non € 221 ’ 149 mln

monitorati Finanziamento 2022 - 2025

€ 455,301mln

Finanziamento totale 2022 - 2029

16

MIT | Struttura Tecnica di Missione
8 ottobre 2026 3
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Vista sintetica BDAP su 150 CUP

Rd&mnr:na

EF) Generale
/" dello Stato
INFORMAZIONI RELATIVE ALLA QUALITA' DEL MONITORAGGIO

Sistema di Menitoraggio Numero di CUP - A% =C ompl eto La completezza dei dali di monitoraggio € riferita alla presenza delle informazioni relative a finanziamenti, guadro econoi

Manuale utente

BDAP-MOP Numero progefto e piano dei costi ovvero il cronoprogramma finanziario delle opere; si considera:
di CUP mpleto’ urt CUP per il quale questi dati sono tutti disponibili;
parziale' un CUP per il quale almeno uno di questi dati & disponibile;
:ssuno di questi dati é disponibile.
BDU PUC (Programmazione 2014-2020) Completezza del esenza di gare e pagamenti associati al CUP & indicativa - anche in assenza ai dati of monitoraggio - di un avanzame]
Monitoraggio ogetto; nel caso in cui un progetto abbia sia pagamenti, sia gare associate, € gid stato avviato, viceversa, un progetto che|
(Dati non disponibili per CUP ni sard plausibilmente in una fase ancora embrionale.

CUP senza Monitoraggio monitorati su REGIS)

BDU (Programmazione 2007-2013)

Attualmente, BDAP non acquisisce i dati rilevanti per valutare Ia completezza del monitoraggio da Regis.
MAZIONI RELATIVE ALLA PRESENZA DI CUP (Codice Unico di Progetto) e CIG (Codice Identificati

Numero di CIG associati a

mero di CUP Cancellati,
revocati o
provvisori
Tipo Appalto
Natura OUF m

Voce di Totale - par ali rmpr.!ftr.v della spesa prevista del Quadro Economico inserito dall'utente sul sistema MOP o su BDU;

rfermentc [ e || PR EE AT - pari al Costa Previsto (Fonte DIPE), nel caso in cui non sia compilato su MOP/BDU limporto della spesa prevista dei Qual

I 'Pagamenti calcolati' sone definiti nel segquente modo:
jore Totale Iin e - pari alia somma dei pagamenti inseriti dall utente sul sistema MOP o su BDU;

- pari alia somma dei pagamenti estratti dal sistema SI0PE+ per | CUP che non presentanc su MOP o BDU alcun pagaim

m Dati estratti dal sistema DIPE Dati di monitoraggio (Fonte MOP/BDU) Dati dei pagamenti (Estratti da altri sistemi)

Presenza
Voce di Finanziamento Pubblico | . o oo | Totale Finanziamenti Fina.:;ti::enti Fina?:‘i:l;enli Totale Importo Spesa | Totale Importo | Totale Importo Totale Importo Da Totale Pagamenti | 10tale Pagamenti | Totale Pagamenti Pagamenti
riferimento Previsto Prevista Spesa Effettiva Realizzato Realizzare o Fonte SIOPE+ Fonte Si.Co.Ge. Fonte Contabilita

Dispon Da Reperire Speciale

Valore Totale

MIT | Struttura Tecnica di Missione
8 ottobre 2026
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FONTI DI MONITORAGGIO
|

) \
[ MOP I SIOPE+ | KPI \

MONIT |~ IMPEGHNI |~ | PAGAMENT - SI0PE |~ FATTURE |~ | IMPITOT. ~| PAGIMF ~ PAGITO1~ | SIOITC = MAXIND |+  ATTUAZION + | MAX PAG

cup - TOTALE |~

H47H20001430001 ECLRe kol CUF non Mositorato| 334.952,51 NO 0% o5 99% 533 D-olre 23 334.952,51
H57H20001400001 320.000,00 [RHILETELERHZTAT 630.353,39 El 0% 0% 197% F-0ltre 1 630.353,39
H57H20001410001 320.000,00 [RHILETELERHZTAT 4.490,00 5l 0% 0% 1% B A-finoa 1 4.480,00
H57H20001420001 320.000,00 [RHILETELERHZTAT 311.099,95 5l 0% 97% 575% D-oltre2f3 311.098,35
H77H20001250001 320.000,00 MOP 320.000,00 311.093,70 319.584,46 NO 100% 7% 97 100% 100%  D-oltre 23 319.584,46
H77H20001260001 320.000,00 MOP 320.000,00 311.093,70 315.583,70 NO 100% 97% 97% 99% 933 D-oltre2f3 315.583,70
H77H20001270001 320.000,00 [RHILETELERHZTAT 315.175,46 NO 0% 0% 98% 583 D-oltre2f3 31517546
H96G20000080001 PEERCERGIN CUP son Mositoratol 294.371,53 NO 0% 0% 100% 100% | D-oltre 23 29437153
HS7H20001540001 540.643,48 “ 528.060,33 257.440,78 53273242 NO 100% 48% 48% 993 593 D-oltre 2/3 53273242
H97H20001550001 31.608,69 MOP 31.098,87 31.098,87 NO 0% 98% 98% 583 D-oltre2f3 31.098,87
H97H20001560001 ESN- R CUP son Mositoratal 31.608,69 NO 0% 0% 100% 100% | D-oltre 23 31.608,69
H97H20001570001 ESN- R CUP son Mositoratal 31.608,69 NO 0% 0% 100% 100% | D-oltre 23 31.608,69
F17H20004050001 ESEREER-IN CUP son Mositoratol NO 0% 0% 0% 0% -

F27H20003320001 861.298,80 861.298,80 649.947,27 660.256,40 NO 100% 75% 755 T 77% D-oltre2f3 660.256,40
F37H18004530001 438.025,41 438.025,41 249.821,51 249.821,51 NO 100% 57% 57% 57% 57% C-finoa2/3 249.821,51
F37H20006250001 984.310,53 584.310,54 650.282,90 758.957,94 NO 100% 66% 6658 T 77% D-oltre2f3 758.957,34
F&67H20001670001 708.722,30 708.722,30 646.807,41 646.807,41 NO 100% 91% 91% 91% 51% D-oltre 23 646.807,41
F77H20004240001 1.800.000,00 1.800.000,00 NO 100% 0% 0% 0% i A-finoa 103 -

F77H20004250001 724.155,26 724.155,26 NO 100% 0% 0% 0% i A-finoa 103 -

F87H18005370001 EEFERELNERN CUP son Mositoratal NO 0% 0% 0% i A-fino a 10% -

F87H20003830001 2.264.000,00 [eICTTY EITETA T 1.598.389,41 NO 0% 0% Ti1% 71% D-oltre2f3  1598383,41
F97H20003400001 FEERCERE CUP sox Mositoratol NO 0% 0% 0% -

117H20002120001 FERRCs NIl CUP son Mositoratol 154.997,03 NO 0% 0% 85% 853 D-oltre2f3 154.957,03
117H200:02130001 BUEN-EN DN CUF son Mositoratol NO 0% 0% 0% -

MIT | Struttura Tecnica di Missione
8 ottobre 2026 5
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DM 123/2020: criticita strutturale a programma concluso

La bassa copertura MOP convive con un volume significativo di pagamenti rilevati in tesoreria.

137 / 597 € 80,442 mln € 90,902 mln € 150,467 mln

. . . . . . SIOPE+ su interventi non . .
Interventi monitorati Finanziamento monitorato monitorati SIOPE+ su totale interventi
22,9% del totale 32,6% del totale spesa senza lettura MOP 60,90% del finanziamento

Capacita finanziaria sugli interventi monitorati

Messaggio chiave

Impegni/ finanziamento — 86,34% “Non monitorato” non

equivale a “non speso”.

Pagamenti / finanziamento — 60,68%
Tuttavia, senza MOP il
Pagamenti / impegni O 70,28% sistema centrale perde la
[ SPESA RISCONTRABILE SUI 597 INTERVENTI | NUMERO INTERVENT! lettura procedurale e fisica
Oltre b
(20) - 20 40 60 80 100 120 Milioni 140 100%; 38 fnea dell Intervento'
A-finoa 10 I 0,151 10%; 152

H Finanziato

B-finca33% HIE——— 1974

21,450 M Spesa registrata
R ————— .
106,775 - finoa
D-otre 2/ % 16
finoa
F - Oltre 100 I ****

oltre

2/3; 56
2/3; 335

MIT | Struttura Tecnica di Missione
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Focus per provincia

Interventi DM 123 2020 Interventi monitorati - Importiin mln €

16,000

0% 20%  40% 60%  80%  100% 14,000 B Finanziamenti B Impegni
12,000 Pagamenti BDAP
10,000
8,000
6,000 ‘|
4,000
1
| 2’0(_)0 || ll || || I.: Il II I [ [} |- = II Il n [}
1
. |
. ___________________________________________________________| s
N
. 1
. |
PACT _— Interventi non monitorati - datiSIOPE+
| — 25,000 n Finanziamento
I 20,000
S 10,000
I
————— = b b L bl
———— — ok wkul il b Lo Wl
. |
. |
N

Province PACT

B Monitorati ® Non monitorati

MIT | Struttura Tecnica di Missione
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Dati della stessa provincia

cup - TOTALE - IMPEGNI - PAGAMENTI |~ SIOPE - FATTURE - IMP/TOT. |+ PAG/IMP |+ PAG/TOT |~| SIOfTOT +
HS7HZ0001570001 31.608,60 31.608,65 NO 0% 0% 100% = 2: .blls,
F17H20004050001 915.174,80 NO 0% 0% 0% 0% = \
F27H20003320001 861.298,80 Op 861.298,80 649.947,27 660.256,40 NO 100% 75% 75% T7% 7% 660.256,40
F37H18004580001 438.025,41 Op 438.025,41 249.821,51 249.821,51 NO 100% 37% 57% 57% 37% C-finoa2/3 249.821,51
F37H20006250001 984.310,53 Op 5984.310,54 650.282,50 758.957,94 NO 100% 66% 66% 7% T% 758.957,94
F67H20001670001 708.722,30 Op 708.722,30 646.807,41 646.807,41 NO 100% 91% 91% 91% 91% 646.807,41
F77H20004240001 1.800.000,00 Op 1.800.000,00 NO 100% 0% 0% 0% 0%
F77H20004250001 724.155,26 Op 724.155,26 NO 100% 0% 0% 0% 0%
F87H18005370001 2.329.135,73 — —ry 0% 0% 0% /
F87H20003830001 2.264.000,00 EeERETYL BLTEIE 1.598.385,41 NO 0% 0% 1% 1% D-oltre2/3  1.598.389,41 &

~

Una stessa provincia riporta stati di monitoraggio diversi; per questo e
necessario spingere il controllo al singolo CUP; qui notiamo:

8 interventi finanziati; 6 monitorati BDAP/MOP; 2 Non monitorati e con
pagamenti nullianche su SIOPE.

Dei 6 monitorati, tutti risultano con im

LI .

pegni circa pari al finanziamento;

wrsnSE€Mbrano totalmente «fermi».

8 ottobre 2026 8



A MINISTERO
== | DELLE INFRASTRUTTURE
K E DEI TRASPORTI

DM 123/2020: dove concentrare l'istruttoria

La priorita e distinguere ritardi di aggiornamento, criticita attuative e interventi da rimodulare.

Cluster prioritario

2 24 G Assenza MOP attivazione o aggiornamento del CUP

interventi con
spese e SIOPE+ presente (icostruzione del ciclo dell’opera
registrate <2/3

~ Scostamenti
° elevati riconciliazione CUP, CIG e perimetro
senza evidenze
di A ‘o
vanzamen
avanzamento minimo verifica di maturita e sostenibilita

IL25% del programma richiede una lettura
amministrativa puntuale.

Fonte: relazione, par. 4.1 e criticita operative.

22
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DM 125/2022: monitoraggio da attivare nelle fasi iniziali

Focus sulle annualita maturate fino al 2025: 77 interventi per € 88,855 min.

17177 19,212/ €5,682min |6,40%

88,885 mln SIOPE+ totale Cassa registrata /

Interventi monitorati . .
finanziamento

Monitorato su totale

. . oo . . Lettura prudente

Conversione finanziaria sugll interventi

monitorati Il programma € ancora in itinere e

Impegni/ finanziamento — 65,44% Comprende opere Complesse su
ponti e viadotti.

Pagamenti / impegni [ ] 25,41%
Il monitoraggio deve pero partire gia

Pagamenti /finanziamento () 16,63% nelle fasi di indagine, progettazione e
affidamento.

3%
ALERT Cassaregistrata/

interventi non monitorati

23
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A MINISTERO
== | DELLE INFRASTRUTTURE
K E DEI TRASPORTI

DM 141/2022: performance apparente e segnali diagnostici

| rapporti superiori al 100% richiedono verifica del perimetro, non una lettura automatica di sovraspesa.

119/172 174,49% 149,68% € 191,083 mln

Interventi monitorati Impegni / finanziamento * Pagamenti / finanziamento SIOPE+ totale
focus fino al 2025 monitorati monitorati 86,40% del finanziamento

Scostamento sui
monitorati Cofinanziamenti CUP contenitore

La quota MIT puo essere inferiore al Aggregazioni possono alterare i

— € 1 03 665 mln costo complessivo. rapporti finanziari.
)

SIOPE+ meno pagamenti MOP

Perimetri e date Associazione CUP/CIG
Estrazioni non omogenee generano La qualita del legame condiziona la
scostamenti. riconciliazione.

CUP CONTENITORI -in questo

caso il dato SIOPE+ ¢
*ieggiaviene dhppresegine hanno utilizzato ciascuna 1 CUP monitorato su BDU - si tratta, molto
probabilmente, di un CUP contenitore.

Per queste province il rapporto Impegni/finanziamenti > 228%. Per le altre siamo tra il 50% e il 97%.

24
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A MINISTERO
== | DELLE INFRASTRUTTURE
K E DEI TRASPORTI

MOP e SIOPE+: due fonti, una sola lettura integrata

Lo scostamento e un indicatore di allerta, non la prova automatica di un errore.

BDAP-MOP SIOPE+

Ciclo dell’opera Passaggio di cassa
RICONCILIAZIONE
@ stato procedurale PER CUP E CIG @ ordinativi di pagamento
@ avanzamento fisico @ flussiditesoreria
@ impegnie pagamenti @ tempestivita finanziaria

Verificare data di estrazione, fonte finanziaria, quota MIT, costo complessivo e
corretta associazione CUP-CIG.

Fonte: relazione, parr. 3 e 5.

25
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MINISTERO
DELLE INFRASTRUTTURE
E DEI TRASPORTI

Protocollo operativo di correzione

Un ciclo trimestrale, tracciato e orientato alla decisione sul singolo intervento.

Pre-screening

CUP assentiin
MOP, SIOPE+,
scostamenti, valori
>100%

Richiesta

Chiarimenti alla
Provincia per
singolo CUP

Riconciliazione

Quota MIT, costo,
impegni,
pagamenti, fatture

Classificazione

Dato corretto,
ritardo, errore,
criticita

Decisione

Aggiornamento,
rimodulazione o
definanziamento

Assetto organizzativo suggerito: un ufficio o funzionari formati a supporto del RUP per

Fonte: relazione, protocollo di correzione e conclusioni.

MIT | Struttura Tecnica di Missione
8 ottobre 2026

’alimentazione di MOP-BDAP.
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A MINISTERO
== | DELLE INFRASTRUTTURE
K E DEI TRASPORTI

Cruscotto KPI a livello di intervento

Le soglie devono essere calibrate per tipologia e fase del ciclo: Ualert apre un’istruttoria, non determina da solo il definanziamento.

Monitoraggio attivo Presenzain BDAP-MOP I Presenza SIOPE+ Si/No @
sito

Impegni / Impegni + quota . .
. ) e Attivazio SIOPE+ / finanziamento Flussi + quota (Y
finanziata
finanziamento

to

Pagamenti MOP + Scostamento SIOPE+-

Pagamenti / impegni impegni W I MOP Differenza pagamenti m

Fatture collegate Presenza via CIG-CUP
w Unita decisionale: singolo intervento / CUP

Fonte: relazione, framework KPI.

27
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K E DEI TRASPORTI

Raccomandazioni per MIT e Province

Dal monitoraggio come adempimento al monitoraggio come strumento di governo del portafoglio.

Per il MIT Per le Province

. Presidiare il dato a livello di CUP . Attivare MOP fin dalle prime fasi

Assicurare coerenza CUP-intervento e

‘ Automatizzare alert e liste dianomalia

‘ Separare quota MIT, cofinanziamenti e
costo totale

. Usare Uistruttoria per supportare,
rimodulare e non solo per definanziare

CUP-CIG

o
o Dotare il RUP di supporto specialistico
stabile

o

Proporre progetti maturi con
cronoprogrammi realistici

Esito atteso: maggiore osservabilita, spesa piu tempestiva e decisioni selettive fondate

su dati riconciliati.

MIT | Struttura Tecnica di Missione
8 ottobre 2026
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